CORRIZ}

Domenica s dicembre 2010

STORIA DEL TERRITORIO

12

l NICOLA DI GUGLIELMO *

ella ricorrenza

nni-
versario del
terremoto del
| 23 novembre
| 1980 e nel
quadro della grave crisi nello
sviluppo delle aree interne,
cenni vari sono stati fatti an-
che agli irrisolti problemi in-
frastrutturali che ancora pe-
nalizzano le zone appennini-

tosviluppo.

Le poche infrastrutture stra-
dali costruite successivamen-
te al sisma dell’80 o sono no-

Beonomia e societa

Ferrovie e sviluppo
trent’anni dopo
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piezza della sede stradale, e quindi della sicurezza o sono in via di esaurimento per sospensione dei

come é avvenuto per la strada a scorrimento veloce Contursi-Lioni-Grottaminarda o per miopi decisioni politiche che
guardano esclusivamente a motivazioni di carattere economico, come sta accadendo alla linea Avellino-Rocchetta

della citata tratta.
In uno Stato democratico e
popolare, quale & quello sta-
bilito dalla nostra Costituzio-

renti sotto il profilo Sl il
piezza della sede stradale, e
quindi della sicurezza - anche
in relazione al prodigioso svi-
Iuppo del trasporto su gom-

- 0 sono in via di esauri-
menm per sospensione dei fi-
nanziamenti (come & avvenu-
1o ad esempio per la strada a

che ed in quelle
del“cratere”.

scorrimento veloce Contursi-
s L

miopi decisioni politiche che

ne, prevalere gli
aspetti sociali della vita delle
collettivita, soprattutto se re-
sidenti in zone per se stesse
disagiate - e per le quali si
potrebbe parlare piil di presi-
dio che di residenza, per le
proibitive condizioni climati-
che e di isolamento - anziché
quelli meramente finanziari,
che sostituiscono il disumano
concetto economico a quello
sociale ed umano, per popo-

Non & questo il solo proble-
ma di queste aree sempre
emarginate, per I'isolamento
che le ha contraddistinte da
secoli di abbandono che sem-
brava essere stato rimosso
con la costruzione, alla fine
dell’800, della linea ferrovia-
ria Avellino-Ponte Santa Ve-

guardano esclusivamente a
motivazioni di carattere eco-
nomico, sulla base di un cal-
colo puramente ragioneristico
sulla corrispondenza mate-
matica “costi-benefici”, per
cui viene eliminato o sop-
presso ogni cosiddetto “ramo
secco” dell'organizzazione

lazioni laboriose che assicu-
rano la permanenza delle po-
che comunita ancora attacca-
te alle loro pietre ed alle loro
aride montagne. “E’ compito
della Repubblica - recita I'art.
31 della Costituzione - rimuo-
vere gli ostacoli di ordine
economico e sociale, che, li-

Ed in Alta Irpinia non solo non s sviluppano le infrastrut-
ture, ma si sopprimono addirittura quelle gia esistenti e

costruite con grandi sacrifici umani e sforzi

-

me appunto la linea ferroviaria Avellino-Rocchetta

Sant’Antonio, la quale

andrebbe non solo mantenuta, ma

anche potenziata, tanto per il servizio delle aree industria-
li create nel cratere, quanto al servizio dei cittadini

. Ma la grave crisi post-
bellica ha fato riemergere il
problema e masse di contadi-
ni hanno ripreso la via del-
I'emigrazione verso i centri
del Nord-Italia e degli Stati
del Centro-Europa. II tragico
evento sismico del 1980 ha,
infine, inferto il colpo morta-
le alla fragile economia loca-
le, che & sembrata risoll

territoriale pubblica. Ed @
quanto si sta verificando da
anni par il icorrente proble-
ma della soppressione d.

linea

mitando di fatto la liberta e
I'eguaglianza dei cittadini,
impediscono il pieno svilup-
po della persona umana e

di

chetta Sant’Antonio, per gli
alti costi che la sua gestione
comporterebbe. E cosi i disagi
esistenziali delle comunita
dell’Alta Irpinia - gia alta-
mente penalizzate dal drasti-

Ieffettiva

tutti i lavoratori all’organizza-
zione politica, economica e
sociale del Paese”. E gli “osta-
coli” che impediscono la rea-
lizzazione di tale precetto co-
uindi lo svi-

si con Pindustri
delle aree del cratere riav-
viando un certo processo di
sviluppo, interrotto poi dal
fallimento di molte attivita,
che ha fatto ripiombare la zo-
na nella marginalit e nel sot-

co ri i degli
ospedali Criscuoli di Sant’An-
gelo dei Lombardi e Di Gu-
glielmo di Bisaccia (di cui &
prevista la chiusura addirittu-
ra) - verrebbero anche di piit
aggravati dalla soppressione

luppo delle “aree interne” so-
no costituiti i dal-

gresso civile della societa. E,
nel nostro caso, lo sviluppo
delle infrastrutture costituisce
fattore indispensabile, essen-
ziale se non addirittura esclu-
sivo, per lo sviluppo integra-
le dell’'Uomo e della Societa,
la cui carenza impedisce in
maniera determinante ai cit-
tadini di partecipare alla “or-
ganizzazione politica, econo-
mica e sociale” dello Stato.
Come pud, ad esempio, un
cittadino di Andretta, che
sta da Calitri circa 10 chilo-
metri in linea d’aria e pi di
30 per via ordinaria, parteci-
pare alla vita della “Comunita
Montana” con sede in detta
cittadina?

Senza queste infrastrutture
non é possibile mantenere re-
lazioni umani e sociali con
qualsiasi organismo colletti-
vo. Ed in Alta Irpinia non so-
lo non si sviluppano le infra-
strutture, ma si sopprimono
addirittura quelle gia esisten-
ti e costruite con grandi sacri-
fici umani e sforzi finanziari,
come appunto la linea ferro-
viaria  Avellino-Rocchetta
Sant’Antonio, la quale an-
drebbe non solo mantenuta,
ma anche potenziata, tanto
per il servizio delle aree indu-
striali create nel cratere,
quanto al servizio dei cittadi-
ni, che potrebbero utilizzare
il trasporto ferroviario anzi-
ché quello automobilistico,
pit oneroso e anche piil peri-
coloso per I'incolumita uma-
na, come le statistiche quoti-
dianamente ammoniscono,
Per ovviare in buona parte al-
la desertificazione ed al pro-
gressivo spopolamento delle
Zone interne, bisogna assicu-
rare alle popolazioni migliori
condizioni di vita, con la rea-
lizzazione innanzitutto di
una piena occupazione sul
posto ai tanti giovani che
bussano alla porta del mondo
del lavoro e poi di collega-
menti rapidi con i centri vici-
ni per bisogni materiali di
mercato e di lavoro, ed infine
di servizi culturali e per il
tempo libero, onde consenti-
re anche le necessarie relazio-
ni interpersonali. E questo &
possibile solo con una politi-
ca di aiuto e sostegno genera-
Ie, provvedendo ai servizi es-
senziali diretti a creare svi-
luppo locale, favorendo e
creando le precondizioni ma-
teriali necessarie per la per-
manenza in loco delle forze
di lavoro. E tra queste “pre-
condizioni” un posto non se-
condario occupano le “infra-
strutture” soprattutto smdal:
(ferroviarie ed

corsi, che avrebbe aggravato
il numero delle vittime e la
quantita dei danni. A tal ri-
guardo, delineo una valuta-
zione sommaria della situa-
zione delle infrastrutture via-
rie prima e dopo il cennato
evento catastrofico in provin-
cia di Avellino.
Alla data del 1980, la provin-
cia di Avellino era dotata del-
le seguenti strade ordinarie di
collegamento interregionale:
a ) in senso longitudinale
ovest-est:

la di allacciamento all'Ofanti-
na bis di S. Mango sul Calore.
Malgrado le enormi spese in-
contrate, la situazione strada-
le & di poco migliorata nelle
zone dell’Alta Irpinia_rispet-
to a quella del 1980. Ove do-
vesse ripetersi altro catastro-
fico evento sismico, non
tranno non verificarsi gl
gorghi iniziali nel traffico ine-
vitabilmente caotico ed i ri-
tardi nei primi soccorsi gia la-
mentati per quello del 1980.
e

Als,
Avellino-Candela; strada sta-
tale n. 90 delle Puglie, Avelli-

sarebbe ancora di pi aggra-
vata nel caso di soppressione

no-Grottaminarda-Ariano-

Foggia; strada statale n. 400,
Avellino-Montemarano-fiume
Calore-Sant’Angelo L. incro-
cio n. 303, da Mirabella a
Candela; strada statale n. 7
(Appia), Avellino-Montemara-
no-Ponteromito-Lioni-Teora-
Sant’Andrea C.-incrocio 401
allo scalo di Calitri per Melfi;
brevi tratti intermedi della
strada statale 7dir C, cosid-
detta Ofantina (vecchia);

della linea ferroviaria Avelli-
no-Rocchetta, che potrebbe
essere riparata e messa in
condizione di operare abba-
stanza celermente anche in
presenza di eventuali danni
sismici alla struttura.
E’ poi da rilevare che, a parte
I'utilizzo della linea, opportu-
namente adeguata e moder-
nizzata, per il servizio pas-
seggeri e merci, potrebbe e
dovrebbe essere sollecitamen-
te i la ibilita di

b) in senso sud-
clord! Ateala siataln 01 el
la Valle del Sele, Eboli-Bagni
Contursi-Sella di Conza-An-
dretta-Vallata-Carife-Castel
Baronia-Grottamonarda (TCI,
Atlante stradale d’Italia, ediz.
1971) i

quali servono poi a Kontoare s
danni, materiali ed umani,
nel caso di calamita naturali,
che purtroppo sono ricorren-
ti nelle nostre zone, deboli e
rese piu fragili dall'incuria
umana, aggravata anche dal-
lo i

2 a
terremoto del 1980, a parte
qualche ammodernamento
delle strade sopra citate, gli
unici tratti stradali costruiti
ex-novo sono: la cosiddetta
Ofantina bis da Parolise al bi-
vio di Montella; la strada a
veloce della Val-

la mancata assicurazione dei
servizi sociali indispensabili
per la vita di una comunita,
quali sanita, infrastrutture ed
altri servizi connessi al pro-

ira-
darsi del tessuto sociale. Nel-
la ricorrenza del trentennale

tardo” nell'intervento dei soc-

le del Sele da Contursi all'in-
crocio con la citata Ofantina,
nei pressi di Lioni (EPT Avel-
lino, Provincia di Avellino,
ediz. 1990); nonché la bretel-

collegare i vari nuclei indu-
striali presenti lungo il suo
percorso. Non sembra, peral-
tro, che dovrebbero incontrar-
si grosse difficolta al raccordo
delle aree di S. Mango sul Ca-
lore, di Lioni, di Morra De
Sanctis (affiancate tutte ai bi-
nari), di Conza e Calitri e
persino di Porrara di Nusco
(non molto distanti dalla fer-
rovia). E cio é stato da p
parti proposto in varie circo-
stanze. E non vi & chi non ve-
da la necessita e I'urgenza di
provvedere a siffatto inter-
vento, non solo per un meno
ostoso e pidl rapido collega-
mento delle fabbriche, ma an-
che per ridurre 'enorme traf-
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fico vexmlare soprattutto pe-
sante, per il trasporto delle
merci destinate agli stabili-
menti industriali o in parten-
za da essi, il quale provoca
spesso tragedie automobilisti-
che persino sull’Ofantina bis.
Francesco De Sanctis scriveva
nel 1875 “Si animi Montic-
chio, venga la ferrovia, e in
piccol numero di anni si fara
il lavoro di secoli. L'industria,
il commercio, I'agricoltura sa-

tobre 1895 della linea ferro-
viaria Avellino-Ponte Santa
Venere. A parte Atripalda, a
un tiro di schioppo dalla sta-
zione di Avellino, si avvan-
taggiarono della ferrovia cen-
tri commerciali gia noti, come
Lioni e Calitri, ed altri centri
prossimi alle stazioni, come
Salza, S. Potito, St
gosano, Taurasi,
rano , Nusco
Morra e Calitri

Montema-
nt’Angelo,
rasse qual’

ranno i motori di questa tra-
sformazione. Vedremo mira-
coli. Perché qui gl'ingegni so-
10 vivi e le tempre sono for-
1i” (Un viaggio elettorale, ca-
pitolo 1V)." Tl sogno di De
Sanctis si avverd solo in parte
con I'inaugurazione il 27 ot-

che vantaggio persino Andret-
ta (distante 11 Km dalla sta-
zione), tanto che era servito
da un servizio automobilisti-
co che, partendo da Beneven-
to, attraversava la Baronia,
raggiungendo lo scalo di Con-
za-Andretta, fino alla secon-

-

da  guerra  mondiale.
Ma gia subito dopo il terre-
moto del 1980, in cui la linea
svolse un ruolo importante
nei primi tempi, si comincia-
va a giudicarla un “ramo sec-
co” della rete ferroviaria na-
zionale e come tale, in accor-

ch ndali piit
ato a s ompa:

strada” (C. De Vito, Ha un /u
turo la ferrovia Avellino-Roc-
chetta S. A. ?, in “Altre Ide

(Lioni), feb, 1984, p. 6)
parte il cenno al “ramo s
co”, I'autore dell'articolo fa
ceva riferimento alle previsio
ni di un Piano Poliennale di
Sviluppo delle Ferrovie dello
Stato che prevedeva interven-
ti vari per questa tratta, tra
cui la possibilita di “raccordi
con aree industriali” e la
“realizzazione della linea
Apice-Grottaminarda-Lioni-

Contursi”. Non risulta che vi
siano stati interventi concreti
e tempestivi da parte delle
Istituzioni (Regione, Provin-
cia e Comune) per formulare
opportune proposte di rivita-
lizzazione della linea e di col-
legamento alle aree industria-
li. La ricorrenza del Centena-
rio, 27 ottobre 1995, passo
quasi inosservata. L'evento fu
rievocato solo con la parten-
za il 19 novembre dalla sta-
zione di Avellino, dove era
stata allestita una mostra fo-
tografica, di “un treno d’epo-
ca” che ripercorse “I'intera
tratta”, i in 11 sta-

A

ei quali cito soltanto
alcuni. Nel tracciare, a
trent’anni dal 23 novembre

specie in occasione di paven-
tate decisioni di soppressione,
a cominciare dal 1995, in cui

Rubino, “Per la Campania
pill infrastrutture e flessibilita
del lavoro”, “Il Mattino”, 19

fu da varie parti sottolineata
1a necessita di “una forte ini-
ziativa per affermare il diritto
[dell'Irpinia] ad uno sviluppo
della rete ferroviaria sul suo
territorio” (F. Biondi, Una lot-

set. 1996, p. 13); “Attualmen-
te non vi sono le convenien-
ze sufficienti per fare investi-
menti nel Mezzogiorno” an-
che per “la distanza dai mer-
cati dal baricentro dello sboc-

1980, un bilancio del proces-
so di sviluppo delle aziende
del cratere, il presidente del-
I'Asi di Avellino ing. Foglia ha
dichiarato che le aziende in

produzione “vanno avanti tra
E’ poi da rilevare che, a parte Uutilizzo della linea, opportunamen-
te adeguata e modernizzata, per il servizio passeggeri e merci, po-
trebbe e dovrebbe essere sollecitamente esaminata la possibilita di
collegare i vari nuclei industriali presenti lungo il suo percorso. Non
sembra, peraltro, che dovrebbero incontrarsi grosse difficolta al rac-
cordo delle aree di S. Mango sul Calore, di Lioni, di Morra De Sanc-

tis, di Conza e Calitri e persino di Porrara di Nusco

ta sacrosanta, “L'Irpinia”, 7
ott. 1995) e di “un serio di-
scorso di sviluppo dell‘Alta Ir-
pinia” (G. Iuliano, Amarcord
per un treno, Ivi). Era previ-
sto anche I'avvio di uno stu-
dio per “un progetto di fatti-
bilita per una ristrutturazione
della linea” (G. Zoppi, Il 27
ottobre 1895 venne inaugura-
ta la Iniea ferroviaria Avelli-
no-Lioni-Rocchetta Sant’Anto-
nio - Cento anni da non can-
cellare, “Il Mattino”, 27 ott
1995, p. 29). A conclusione
dell’anno del Centenario, il
presidente della Pruvmua di
Avellino, nell'esporre i “Pro-
getti per la Provincia”, faceva
riferimento allo “impegno per
la i della linea

zioni, con brevi cerimonie lo-
cali (Cronache Meridionali,
28 nov. 1995, p. 11). Alla sta-
zione di Rocchetta Sant’Anto-
nio, dove erano_presenti il
sindaco e i presidenti delle
Amministrazioni provinciali
di Avellino, Potenza e Foggia,

fu trattato il tema “Il futuro
della linea Avellino-Rocchetta
- Studi di fattibilita”, che non
ha avuto, che io sappia, fino-

ra alcuna realizzazione.
Gli interventi sul futuro di
questa linea sono stati tanti,

Avellino-Rocchetta Sant'Anto-
nio”, di cui era iniziata “I'ela-
borazione del piano di fattibi-
lita” (“Il Mattino”, 31 dic.
1995, p. 25). La necessita e la
rilevanza del raccordo del-
I’anzidetta linea alle aree in-
dustriali del cratere & stata
sempre sottolineata (cfr. R.
Pascucci, Sette leghe di ritar-
di, in “Cisl trenta giorni”, n.
1/feb. 1988, p. 17; G. Giorgio,
Spostando U'asse verso la di-
rettrice Salerno-Avellino-Bene-
vento. Ferrovie, zone interne e
riequilibn'n del Territori, “Il
Ponte”, 21 set. 1991; A. De
Angelis, Per un nuovo piano
di sviluppo delle costruzioni,

co delle merci” (L. Pignataro,
Intervista a Claudio Dematté.
“Ancora troppi. ostacoli” - Per
le imprese investire non & con-

veniente, “Il Mattino, 30 giu.
1998, p. 13). La necessita
delle infrastrutture, come

condizione primaria per lo
sviluppo del Sud, @ stata riba-
dita anche di recente in occa-

grandi difficolta in un territo-
rio ormai maj zato, do-
ve mancano le infrastrutture”
(F. Labruna; Trent’anni dopo
- “Industrie abbandonate a se
stesse dal 1992” Foglia (Asi):
non ¢’ fallimento ma pesano
i mutui, futuro a rischio sen-
za logistica, “Il Mattino” 23
nov. 2010, Primo piano Irpi-

) e,

SE

uovo Mer ,n.
110/Lug.-Ago. 1996, p. 8). E'
stato anche scritto che: “per
1o sviluppo del Sud bisogna
prima di tutto approntare
adeguate infrastrutture” (E.
Imperiali, Reiterato dal gover-
no il decreto sulle aree depres-
s Oggt il Cipe affronta il no-

do fondi europei. Mal di in-
frastratture, “1l Mattino”, 23
giu. 1995, p. 11); “nel Mez-
Zogiorno andrebbero rilancia-
ti gli investimenti e le opere
pubbliche”, riavviando “le in-
frastrutture” (M. D’Antonio,
Le tesi, “Il Mattino”, 9 set.
1996, p. 1); per I'occupazio-
ne servono “Infrastrutture
prima di tutto, perché investi-
re al Sud non sia pill oneroso
che in altre parti del Paese”

sione della presentazione del
Piano per il Sud, sottolinean-
do che sulle “tre priorita stra-
tegiche di sviluppo” ci sono
“in cima alla lista.... gli inter-
venti infrastrutturali” (A.
Chello, Sicurezza, infrastrut-
ture e fondi Ue: Fitto presenta
il piano per il Sud, “Il Matti-
no”, 25 novembre 2010, Pri-
mo piano).

La rilevanza del ruolo della
ferrovia per il trasporto delle
merci e la necessita di non
sopprimere I'anzidetta linea
sono state anche ribadite e
sottolineate in occasione di
vari recenti interventi nella ri-
correnza del trentennale del
terremoto del 23 novembre

nia, p. 37). In un‘intervista
I'on. Giuseppe Zamberletti,
gia Commissario straordina-
rio all'emergenza del terre-
moto, ha espresso le sue per-
plessita per *le industrializza-
zioni forzate”, perché nelle
are di esodo dell'Irpinia man-
cavano le infrastrutture e per-
ché i costi di costruzione era-
no superiori ad altre aree, di-
chiarando che le infrastruttu-
re erano legate al processo di
industrializzazione e che sen-
za di esse non avrebbe avuto
nemmeno senso quel proces-
50,

* presidente della pro loco di
Andretta
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